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(54) Selbstfahrende Maheinheit 

(57) Selbstfahrende Maheinheit bestehend aus 
einem Tragerfahrzeug (1) mit einem Frontmahwerk (2) 
und beidsertig an dem Tragerfahrzeug (1) angel enkten 
Seitenmahwerken (3,3*). zum Mahen von landwirt- 
schaftlichem Halmgut mit Oder ohne Aufbereiter (11), 
wobei die Se'rtenmahwerke (3.3*) zwischen den Vorder- 
(7) und Hinterradern (8) seitlich auskragend an einem 
Auslegerarm (4,4*) angeordnet und gefOhrt sind, und 
die Auslegerarme (4,4*) jeweils zur hOhenbeweglichen 
Aufhangung der Seitenmahwerke (Zd*) an den Traghol- 
men (22,220 des Fahrgestells (9) des Tragerfahrzeugs 
(1) urn eine annahernd in Fahrt- und ArbeHsrichtung (F) 
des Tragerfahrzeugs (1) ausgerichtete Achse einer 
Scharniergelenkverbindung (25,25*) schwenkbar gela- 
gert sind, und jedes Mahaggregat (10, 10*) der Seiten- 
mahwerke (3,3*) gelenkig mit dem auBeren Ende des 
Auslegerarms (4,4*) verbunden ist, und jedes Seiten- 
mahwerk (3,3*) jeweils mit seinem Auslegerarmen (4,4*) 
mittels einer Kolben-Zylinder-Anordnung an dem Fahr- 
gestell (9) des Tragerfahrzeugs (1) angelenkt und so mit 
diesem verbunden aus einer etwa horizontalen Arbeits- 
stellung in eine nahezu vertikale Transportstellung 
OberfOhrbar ist wobei jedes Sertenmahwerk (3.3*) einen 
ersten Stellantrieb als Druckmittelzylinder (35.35*) zum 
Verschwenken eines Mahaggregates (10.10 1 ) urn die 
Schwenkachse (27,27*) zur UberfOhrung des Seiten- 
mahwerks (3, 3') von seiner Arbeits- in seine Transport- 
stellung und umgekehrt aufweist, und wobei jedes 
Seitenmahwerk (3,3*) einen zweiten Stellantrieb als 
Druckmittelzylinder (36,36*) zur OberbrOckung der 
Scharniergelenkverbindung (25.25*) aufweist derart, 
daB die Schwenkbewegtichkeit der Auslegerarme (4,4*) 
urn die Schwenkachse (27,27') wahlweise freigegeben 
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Oder unterbunden werden kann, und wobei jedes Sei- 
tenmahwerk (3.3*) jeweils am auBeren Ende seiner 
Langserstreckung ein Stutzrad (15) aufweist. 
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r- 

[0007] 

Rg.1 - 
Rg.2- 

Fifl.3- 

Rg.4- 
Rg.5- 

Rg. 5a - 

Rg. 5b - 

Rg.6- 
Rg.7- 
Rg.8- 

Rg.9- 

Rg.10- 

Rg.11 - 

Rg.12- 

Rg.13- 



Neigungswinkel 
Neigungswinkel 
Neigungswinkel 



Es zeigt: 

Maheinheit in der Seitenansicht in Fahrt- 
richtung (F) 

Sefostfahrende Maheinheit in der Seiten- 
ansicht in Fahrtrichtung (F) mit vom 
Boden abgehobenen Mahaggregaten 

Maheinheit mit einem Tragerfahrzeug (1) 
in vereinfachter Darstellung in einer 
Ansicht (X) von oben auf die Arbertsebene 
gerichtet gemaB Rg.1 

Ansicht (Y) gemaB Fig.1 in vereinfachter, 
vergroBerter Darstellung 

Anlenkung der Druckmittelzylinder 
(35,36) gemaB Rg.4 in vergroBerter Dar- 
stellung 

Vereinfachte Darstellung der Krafte am 
Beispiel des Auslegerarms (4) 

Vereinfachte grafische Darstellung der 
Krafte am Beispiel des Auslegerarms (4*) 

Ansicht (W) gemaB Fig.5 

Ansicht (Z) gemaB Rg.5 

Maheinheit nach der Erfindung in der Dar- 
stellung analog zu Fig.3 

Darstellung einer Maheinheit nach der 
Erfindung analog Fig.4 

Eine mogliche Arbeitsstellung der 
Maheinheit analog zu Fig.9 

Ansicht (Y) gemaB Fig. 1 in vereinfachter 
jedoch vergroBerter Darstellung 

AusfQhrungsbeispiel einer hydraulischen 
Beschaltung der Druckmittelzylinder, 
ohne Lageregeiung 

AusfQhrungsbeispiel einer hydraulischen 
Beschaltung der Dmckmittelzylinder, mit 
Lageregeiung 



[0008] Rg. 1 zeigt eine Maheinheit nach der Erfin- 
dung in der Seitenansicht in Fahrtrichtung (F). dessen 
Rader sich auf einer planebenen Aufstandsebene (42) 



abstutzen. Die dargestelfte Maheinheit besteht aus 
einem Tragerfahrzeug.(l) mit einem an der Front-Drei- 
punkthydraulik (23) angekopperten Frontmahwerk (2) 
und zwei seitlich beidseitig des Tragerfahrzeug (1) zwi- 
5 schen den Vorderradern (7) und den Hinterradem (8) 
des Tragerfahrzeugs (1) angeordneten Seitenmahwer- 
ken (3.3'). 

[0009] Die vereinfacht dargestellten Mahaggregate 
(10,10*. 10"), die der Sertenmahwerke (3,3*) und das des 

w Front mahwerks (2), sind als Kreiseimaher mit rotieren- 
den Mahwerkzeugen mit integrierten Aufbereitern 
(11,11\11") dargestelrt Die Mahaggregate (10.10M0") 
stehen antreibbar und mittels einer Lenkerkopplung 
(20) schleppbar mit dem Tragerfahrzeug (1) in Wirkver- 

is bindung. 

[0010] Die Sertenmahwerke (3,3') weisen zusdtz- 
lich ein Stutzrad (15,15") auf. welches am Ende eines 
Stutzradtragers (13, 130 in einem SchwenWager (14) 
urn die Hochachse (16) verschwenkbar gelagert, als frei 
20 nachlaufendes Stutzrad (15.15 1 ) ausgebildet ist Der 
StOtzradtrager (13.13*) ist mit einem Haupttrager 
(12,12'). welcher an das Tragerfahrzeug (1) seitlich 
angelenkt ist verbunden. 

[001 1 ] Die Lenkerkopplung (20) besteht aus gelen- 

25 kig angeschlagenen Koppelgliedern (21,21*), welche 
einerseits an den Mahaggregaten (10. 10', 10") und 
andererse'rts an einem Ausleger, ausgebildet als Zug- 
bockausleger (17,1 7M7"), angekoppelt sind. Durch die 
Art der Anlenkung werden die Koppelglieder (21 ,21 *) im 

30 Mahbetrieb Qberwiegend Zugkraften ausgesetzt, 
wodurch die Mahaggregate (10,10M0") in der Vor- 
wartsfahrt des Tragerfahrzeugs (1) in Fahrtrichtung (F) 
einem Schleppverhaften ausgesetzt sind. 
[0012] Der Zugbockausleger (17*) des Front mah- 

35 werks (2) bzw. die Zugbockausleger (17,17) der Serten- 
mahwerke {3,3*) sind Teil des Haupttragers (12,12*) und 
damit Teil der Tragkonstruktion (56.56*) insgesamt, an 
denen die Mahaggregate (lO.IOMO") hOhenbeweglich 
und infblge der Lenkerkopplung (20) auch urn eine Rol- 

40 lachse quer zur Fahrtrichtung (F) drehbeweglich ange- 
lenkt sind, wobei sich beide Bewegungsfbrmen 
Qberlagern kOnnen. Desweiteren eriaubt die Lenker- 
kopplung (20*). bedingt durch die AusbikJung der Lage 
der Kopplungspunkte der Koppelglieder (21,2V). daB 

45 die Mahaggregate (lO.IOMO*) wahrend des Uberfah- 
rens eines Hindernisses am Boden. wie beispielsweise 
eine Bodenerhebung, daB die Mahaggregate 
(10,10\10") zusatzlich und relativ zum Tragerfahrzeug 
(1). gleichzeitig zur hOhenbeweglichen Lageverande- 

so rung auch entgegengesetzt zur Fahrtrichtung (F) 
zuruckweichen kOnnen, was die momentan auftreten- 
den Kraftamplituden der Schleppkraft eines Mahwerks 
reduzieri 

[001 3] Das Frontmahwerk (2) kann mit dem Hubzy- 
55 linder (24) in seine endgOltige Transportposition ange- 
hoben werden 

[0014] AuBerdem kOnnen die Mahaggregate 
(10,1 0'lO,") wahrend des Mahvorgangs mit den Hubzy- 
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lindern (19.19M9") vom Bod en abgehoben werden, urn der Federvorspannkrafte eingeteiH werden. 

beispielsweise bereits gemahtes Grunfutter Oberfahren [0023] Bestandtefl der Lenkerkopplung(20) sind 

zu konnen, ohne daB die Martwerkzeuge sich am auch die dmckrrtffielbeaufschlagbaren SteJIantriebe, 

Boden bef inden. beispielsweise ausgebildet als hydraulisch betatigte 

[0015] Die beidseHigen Gelenkpunkte eines jeden 5 Hubzylinder (19). In der dargestelrten Arbe'rtsstellung 

Koppelgliedes (21.21*) sind zweckmaBigerweise als befinden sich die Hubzylinder (19) in Schwirnrnstellung, 

Kugelgelenkaugen ausgebildet Die Lage der in Fahrt- so daB diese die Bodenanpassung des Mahaggregats 

richtung (F) vorderen AnschiuBpunkte der KoppeJglie- (10.10 1 ) nicht behindern. 

der (21,21') als Bestandteil eines Zugbockauslegers [0024] Fig. 2 zeigt eine setostfahrende Maheinheit 
(17,17,17") ist so festgelegt. daB die Mahaggregate w nach der Erf indung in der Seitenansicht in Fahrtrichtung 
(10,10\10") wahrend des Obergleitens einer Bodenan- (F) mit den vom Boden abgehobenen Mahaggregaten 
hebung oder Bodensenke wertestgehend unabhangig (10,10\10 n ). Die Mahaggregate (10,10.10") konnen mit 
von der momentanen Ausrichtung des Zugbockausle- den druckmittelbeaufschlagten Hubzylindern (19.19 1 ) 
gers (1 7, 1 7.1 7") ist. aus der Mahstellung in eine angehobene Position uber- 
[0016] Durch diese Art der Ausbildung der Lenker- is fuhrt und umgekehrt abgesenkt werden. In der angeho- 
kopplung (20) konnen die Mahaggregate (10.10M0") benen Stellung konnen die Mahaggregate (10,1 0 1 ) 
unabhangig voneinander innerhalb der Beschrankun- beispielsweise durch vorgesteuerte entsperrbare Ruck- 
gen ihrer Bewegungsfreiheit eine translatorische Auf- schlagventile in der angehobenen Position gehalten 
oder Abwartsbewegung, eine momerrtane translatori- werden. 

sche vor- oder nacheilende Bewegung gegenuber der 20 [0025] Fig. 3 zeigt eine selbstfahrende Maheinheit 

Fahrbewegung und diesen translatorischen Bewegun- nach der Erf indung mit einem Tragerfahrzeug (1) in ver- 

gen Oberlagernd momerrtane Drehbewegungen aller eirtfachter Darstellung in einer Ansicht (X) von oben auf 

drei Freiheitsgrade ausfuhren. die Arbeitsebene gerichtet gerrfiB Fig.1 . Beide Seiten- 

[001 7] Parallel zur Lenkerkopplung (20) stehen die mahwerke (3,3*) sind symmetrisch zur lotrecht zur Fahr- 

Mahaggregate (10,10*. 10") mittels vorgespannter 25 bahnebene in Fahrtrichtung (F) veriaufenden 

Federelemente (18) mit den ihnen zugeordneten Zug- Hauptmittelebene (41) angeordnet. Angetrieben wer- 

bockauslegern (17,17,17") derart in Wirkverbindung, den die Mahwerke. das Frorrtmahwerk (2) und die Sei- 

daB ein Teilbetrag der Gewichtskraft eines Mahaggre- tenmahwerke (3.3*), von einem. der besseren 

gates (10,10\10") wahrend des Mahbetriebs von dem Obersichtlichkeit der Darstellung wegen nicht darge- 

jeweiligen Zugbockausleger (17,17,17") getragen wird. 30 stellten Verbrennungsmotor, welcher das ertorderliche 

[0018] Der restiiche Teilbetrag der Gewichtskraft Drehmoment zum Antrieb der Mahaggregate 

der Mahaggregate (10.10MO") wird wahrend des Man- (10.10M0") beispielsweise Ober einen Transmissions- 

betriebs von den Aufstandsf lachen der Mahaggregate antrieb an die Keilriemenscheibe (29) in ein Verteilerge- 

(10 1 10M0 M ) auf dem Boden abgestOtzt, so daB diese triebe (30), beispielsweise ausgebildet als 

Stutzkrafte die Reaktionskrafte des restlichen Teilbe- 35 Kegelradgetriebe, einleitet. An dem Verteilergetriebe 

trags der Gewichtskraft darstellt. (30) befinden sich zwei Abtriebswellen. Diese sind mit 

[001 9] Der vertikale Anteil der Federkrafte als Sum- den Gelenkwellen (31 .32) gekuppelt. Die Gelenkwelle 

menvektor der Federelemente (18), welcher die Entla- (31) stem die Fortsetzung des Antriebsstrangs zum 

stungskomponente zur Reduktion der BodenstOtzkrafte Antrieb des Mahaggregats (10") des Rorrtmahwerks 

der Mahaggregate (10.10MO") darstelH, muB ebenfalls 40 (2). und die Gelenkwelle (32) stelrt die Fortsetzung des 

als Reaktionskraft gegenuber dem Boden abgestutzt Antriebsstrangs zum Antrieb der Mahaggregate (10,1 0*) 

werden. der Seitenmahwerke (3.3 1 ) dar. Das Verteilergetriebe 

[0020] Die Ankopplung zwischen Frorrtmahwerk (2) (33), beispielsweise ausgebildet als Kegelradgetriebe, 

und Tragerfahrzeug (1) ist so gestattet. daB die vertikale verzweigt den Antriebsstrang zum Antrieb der Mahag- 

Komponente der Federkrafte, zur Entlastung der 4s gregate (10,10') derart, daB von dem Verteilergetriebe 

Bodenstutzkraft des Mahaggregats (1 0"). auf den Vor- (33) zwei Abtriebswellen mit den an diesen gekuppelten 

derradern (7) des Tragerfahrzeugs (1) abgestutzt wird. Gelenkwellen (34,34") ausgehen, wobei die Gelenk- 

[0021] Die Ankopplung zwischen den Sertenmah- welle (34) den Antriebsstrang fOr das Mahaggregat (3) 

werken (3.3') und dem Tragerfahrzeug (1) ist so gestal- und die Gelenkwelle (34*) den Antriebsstrang fur das 

tet, daB die vertikale Komponente der Federkrafte zur so Mahaggregat (3*) darstellt 

Entlastung der Bodenstutzkraft des Mahaggregats [0026] Sowohl das Frorrtmahwerk (2) als auch die 

(10,10*) teils auf die Vorderrader (7), teils auf die Hinter- Seitenmahwerke (3.3 1 ) sind an das Fahrgestell (9) des 

rader (7) des Tragerfahrzeugs (1). und teils auf die Tragerfahrzeuges (1) angelenkt. 

Stutzrader (IS.IS*) der Seitenmahwerke (3,3') abge- [0027] Das Tragerfahrzeug (1) kann frontseitig, wie 

stOtzt wird. 55 dargestellt, mit einer Front-Dreipunkt-Hydraulik ausge- 

[0022] Die Betrage der verbleibenden BodenstOtz- stattet sein, an dem das Frorrtmahwerk (2) angekoppelt 

krafte zur Abstutzung der Mahaggregate (10.10M0") ist. 

gegenuber dem Boden konnen durch die Einstellbarkeit [0028] Beide Seitenmahwerke (3,3*) sind jeweils 



4 



7 



EP 1 040 751 A2 



8 



mrttete ernes Ausiegerarms (4 ,4*) durch eine Scharnier- 
gelenkverbirxlung-(25 j 25 , )-mit Oberwiegend fahrtrich- 
tungsparalleler Scharnierachse als Schwenkachse 
(27,277 ft* den Auslegerarm (4,4*), an das Fahrgestell 
(9) des Tragerfahrzeugs (1) angelenkt. 
[0029] Die Auslegerarme (4,4*) steilen das Binde- 
giied zwischen dem Tragrahmen (9) des Tragerfahr- 
zeugs (1) und dem Haupttrager (12,12*) der 
Settenmahwerke (3,3*) dar. 

[0030] Diese Verbindung wind hergestellt, indem die 
Auslegerarme (4,4*) endseitig nach auBen gerichtet 
ebenfalls mrttels einer Scharniergelenkverbindung 
(26,26*) mrt Oberwiegend fahrtrichtungsparalleler 
Scharnierachse als Schwenkachse (28,28*) zum Hoch- 
Wappen des jeweiligen Sertenmahwerks (3,3*) in seine 
jeweilige Transportstellung, mit dem Haupttrager 
(12.12*) verbunden sind. 

[0031] Rg. 4 zeigt die Ansicht (Y) gemaB Fig.1 in 
vereinfachter, jedoch vergrOBerter Darstellung. Beiden 
Seitenmahwerken (3,3*) sind je zwei druckmittelbeauf- 
schlagte Stellantriebe, ausgebildet als Druckmittelzylin- 
der (35,36) bzw. (35\36*), zugeordnet. Dabei sind die 
Druckmittelzylinder (35.36) funktional dem Seitenmah- 
werk (3) und die Druckmittelzylinder (35*.36*) funktional 
dem Se'rtenmahwerk (3*) zugeordnet. 
[0032] Bedingt durch die raumlich eingeschrankten 
Unterbringungsmoglichkeiten innerhalb des Bauraums 
des Tragerfahrzeugs sind die funktional zusammenwir- 
kenden Druckmittelzylinder (35,36) einer ersten Verti- 
kalebene zugeordnet und die funktional 
zusammenwirkenden Druckmittelzylinder (35\36*) einer 
zweiten Vertikalebene zugeordnet. wobei beide Verti- 
kalebenen in Abstand etwa parallel zueinander verlau- 
fen. 

[0033] Der Gbersichtlichkeit halber ist in Rg.4 auf 
die zeichnerische Darstellung der Druckmittelzylinder 
(35* ,36*) verzichtet worden. da die Drudvnrttelzylinder 
(35\36*) in dieser Darstellung weitestgehend von den 
dargestellten Druckmittelzylindern (35,36) verdeckt 
sind. 

[0034] Zylindersertig sind die Druckmittelzylinder 
(35.35*) in den Gelenkpunkten (37.37*) bzw. die Druck- 
mittelzylinder (36,36*) in den Gelenkpunkten (39,39') an 
dem Fahrgestell (9) des Tragerfahrzeugs (1) abgestutzt. 
[0035] Kolbenstangenseitig sind die Druckmittelzy- 
linder (35.35*) in den Gelenkpunkten (38,38*) an den 
Haupttragern (12,12*) der Sertenmahwerke (3,3*) bzw. 
die Druckmittelzylinder (36,36*) in den Gelenkpunkten 
(40,40*) an den Auslegerarmen (4,4*) abgestutzt. 
[0036] Rg. 5 zeigt die Anlenkung der Druckmittel- 
zylinder (35,36) gemaB Fig.4 in vergrdBerter Darstel- 
lung. In den Scharniergelenken (26,26*) werden die 
Haupttrager (12.12*) der Tragkonstruktion (55,55*) der 
Mahaggregate (10,10*) gegenOber dem Fahrgestell (9) 
abgestutzt. Demzufolge stutzen sich in den Gelenken 
mit den Schwenkachsen (28.28*) die Gewichtskrafte ab. 
die dadurch gleichzeitig auf die Auslegerarme (4,4*) 
einen Drehmoment urn die Schwenkachse (27.27*) aus- 



uben. 

[0037] Rg. 5a zeigt eine vereinfachte grafische 

Darstellung der Reaktionskrafte (F28. -F 28 ,F4o,F 39 ), 
hervorgerufen durch die Gewichtskraft (F 28 ) am Bei- 

5 spiel des Ausfegerarms (4). Auf die Darstellung der 
Lagerkrafte in der Scharniergelenkverbindung (25) 
wurde aus GrOnden der Ubersichtlichkeft verzichtet. Der 
Auslegerarm (4). drehbar gelagert urn die Schwenk- 
achse (27) in der Scharniergelenkverbindung (26). 

10 besitzt gegenOber der Gewichtskraft (F 28 ) urn die 
Schwenkachse (27) den Hebeiarm (x^ und gegenOber 
der Stutzkraft der Kolbenstange des Druckmrttelzyfin- 
ders (36) im Gelenkpunkt (40) den Hebeiarm (y^. 
[0038] Sofern sich der Auslegerarm (4) im ruhen- 

is den Gleichgewicht befindet muB der Druckmittelzylin- 
der (36,36*) in den Gelenkpunkten (39.40) 
entsprechende Gegenkrafte {F40.F39) aufbringen, 
wobei (F39) die Reaktionskraft von (F^) darstellt. Diese 
Gegenkrafte steilen die ZylinderstOtzkrafte (F^F^s) dar 

20 und diese erzeugen in den Druckmittelzylindern (36.36*) 
einen hydrostatischen Druck. der von dem hydrauli- 
schen System aufgebracht d.h. abgestutzt werden 
muB. 

[0039] Rg. 5b zeigt analog zu Rg. 5a die Situation 
25 in Folge der Gewichtskraft (F* 28 ) die Reaktionskrafte 
(^28.-^28.^40^39) am Auslegerarm (4*). Auf die Dar- 
stellung der Lagerkrafte in der Scharniergelenkverbin- 
dung (25*) wurde aus GrOnden der UbersichtJichkeit 
verzichtet 

30 [0040] Rg. 6 zeigt die Ansicht (W) gemaB Rg.5. Sie 
zeigt die etwa parallel zueinander angeordneten Druck- 
mittelzylinder (35,35*). 

[0041] Rg. 7 zeigt die Ansicht (Z) gemaB Ftg.5. Sie 
zeigt die etwa parallel zueinander angeordneten Druck- 

35 mittelzylinder (36.36*). 

[0042] Rg. 8 zeigt eine selbstfahrende Maheinheit 
nach der Erf indung in der Darstellung analog zu Rg.3, 
wobei in dieser Figur die Lage der Druckmittelzylinder 
(35,35*) zusatzlich dargestellt ist. 

40 [0043] Rg. 9 zeigt die Darstellung einer selbstfah- 
renden Maheinheit nach der Erfindung analog Rg.4 in 
einem nichtplanebenem Gelande in ArbertsposHion. Die 
dargestellte Ausrichtung von Trflgerfahrzeug (1) und 
Sertenmahwerke (3.3*) ist dem Bodenhorizont des 

45 Gelandes angepaBt Dadurch besitzt das Trflgerfahr- 
zeug (1) gegenOber der Horizontalen (43) einen Nei- 
gungswinkel (a), das Seitenmflhwerk (3) einen 
Neigungswinkel (W, und das Sertenmahwerk (3*) einen 
Neigungswinkel (f3*). 

50 [0044] FOr den Fall, daB die Mflhwerkskombination 
in sehr unebenem Gelande oder auch beispielsweise 
zum Mflhen von Boschungen zum Einsatz kommt, kann 
es von Vorteil sein, daB die Maheinheit Ober eine Ver- 
stell- und Regelungseinrichtung verfQgt, welche die 

55 Lage der Schwenkachsen (28,28*) der Seitenmahwerke 
(3.3*) und damit den Abstand zum Boden verandern 
und gegebenenfalte regeln kann. 
[0045] Dieses kann insbesondere die Unabhangig- 
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kert von den momentanen Roll- und/oder Nickbewegun- 
-gen-des-Tragerfahrzeugs (1) langs-seines-Fahrweges 
verbessern. Dadurch kann die Beweglichkeit der Mah- 
aggregate (10,10") auch in unebenem Geiande verbes- 
sert werden, welches die Kraftspitzen der Schleppkrafte 
der Mahaggregate (10.10*) herabsetzen kann. 
[0046] Als Stell- und Regeleinrichtung nach der 
Erfindung kOnnen die Druckmittelzyiinder (36.36*) 
genutzt werden, indem diese Druckmittelzyiinder bei- 
spielsweise kobenboden- und kolbenstangenseitig mit 
Drucksensoren ausgestattet sind, welche die jeweiligen 
hydraulischen Drucke sensorisch erfassen und diese 
Werte als digrtalisierte Eingangssignale einem Mikro- 
prozessor zuf uhren. Desweiteren kOnnen die jeweiligen 
Stellungen der Kolbenstange der Hydraulikzylinder 
(36.36*) uber Sensoren als Wegaufnehmer erfaBt wer- 
den, wobei die so erfaBten Werte als digrtalisierte Ein- 
gangssignale einem Mikroprozessor zugefuhrt werden 
kOnnen. Mit Hilfe dieser Eingangssignale kann der 
Mikroprozessor im Sinne eines Regelkreises Aus- 
gangssignale erzeugen, die wiederum auf die jeweilige 
Lage der Kolbenstangen der Hydraulikzylinder (36.36*) 
einwirken kdnnen. wodurch die jeweiligen Ausleger- 
arme (4,4*) urn ihre jeweiligen Schwenkachsen (27,27*) 
verdreht werden kOnnen, welches zu einer Veranderung 
des Abstandes der Schwenkachsen (28,28*) gegenuber 
dem Boden genutzt werden kann. 
[0047] Fig. 10 zeigt analog zu Fig.9, daB durch die 
Lenkerkopplung (20) zwischen Mahaggregat (10) und 
Haupttrager (12) das Mahaggregat (10) eine Drehbe- 
wegung relativ zum Haupttrager (12) ausf uhren kann. 
Da das Mahaggregat (10) dem Stutzrad (15) vorgela- 
gert ist, kann das Mahaggregat (10) den vorgelagerten 
Bodenhorizontveranderungen, beispielsweise durch 
Bodenerhebungen Oder Bodensenken. einen zusatzli- 
chen Neigungswinkel (y) erfahren. 
[0048] Fig. 1 1 zeigt die Ansicht (Y) gemaB Fig.1 in 
vereirtfachter jedoch vergrOBerter Darstellung mit ein- 
seitig hochgeWapptem Seitenmahwerk (3) in der Trans- 
portstellung. 

[0049] Rg. 12 zeigt ein AusfOhrungsbeispiel einer 
hydraulischen Beschaltung einer selbstfahrenden 
Maheinheit nach der Erfindung. Diese Figur zeigt einen 
vereirtfacht dargestellten Hydraulikplan zur Ansteue- 
rung aller hydraulischen Funktionen der Maheinheit, 
jedoch ohne Regeleinheit. 

[0050] Dieses AusfOhrungsbeispiel zeigt elektrisch 
betatigte Wegeventile (44,44 , ;45 1 45';46.46':47) zur 
Ansteuerung der Hubzylinder (19,19\19";24) und der 
Qbrigen Stellantriebe als Druckmittelzyiinder 

[0051] Alle Wegeventile (44,44';45,45*;46.46';47) 
zur Ansteuerung der hydraulischen Funktionen sind auf 
einer Reihenflanschplatte (48) angeordnet, die mit der 
Pumpenleitung (P) und der TanWeitung (T) verbunden 
ist. Der hydrostatische Druck wird erzeugt von einer 
Regelpumpe (49). welche von dem Motor (M) des Tra- 
gerfahrzeugs (1) angetrieben wird. 



[0052] Die elektrisch betatigten Wegeventile 

(44.44 , ;45.45 , ;46.46*;47) besitzen eine Mittelstellung als 

Sperrstellung, sowie jeweils zwei weitere Schaltstellun- 
gen (a bzw. b). Angesteuert werden die Ventile bei- 
5 spielsweise mit einem SteuertaUeau in der 
Fahrerkabine. 

[0053] In der Arbeitsstellung sind die Tragholme 
(12,12*) der Sertenmahwerke (3.3*) etwa waagerecht 
ausgerichtet. Die DruckmitteJzylinder (36,36*) sind 

io hydraulisch eingespannt d.h. c5e Wegeventile (45.45*) 
zu deren Ansteuerung sind in Sperrstellung geschaltet. 
[0054] Die Druckmittelzyiinder (35,35*) werden von 
den Wegeventilen (46.46*) angesteuert. In der Arbeits- 
stellung Mahbetrieb sind die Ventile (46.46*) in 

is Schwimmstellung. d.h. in der Steuerposition (a) 
geschaltet. 

[0055] Die Hubzylinder (19.19',19 M ;24) werden von 
den Ventilen (44,44\44") angesteuert. Die Hubzylinder 
{^9\AS n tZ4) befinden sich in der Arbeitsposition 

20 Mahbetrieb in Schwimmstellung, d.h., sie sind in der 
Position (a) geschaltet. Mit den Hubzylindern 
(19 a 19M9";24) kOnnen die Mahwerke durch Umschal- 
tung der Wegeventile (44,44', 44") einzeln Oder grup- 
penweise angesteuert werden. wobei in Schaltstellung 

25 (b) die Mahaggregate (1 0, 1 0\ 1 0") vom Boden abgeho- 
ben werden. In der Mittelstellung der Ventile 
(44M'M1 als Sperrstellung werden die Mahaggre- 
gate (lO.IOMO**) in ihrer angehobenen Position gehal- 
ten. 

30 [0056] Mit den Hubzylindern (24) wird das Front- 
mahwerk (2) durch Ansteuerung des Wegeventils (47) 
in der SchaHposition (b) angehoben. In der Mittelstel- 
lung als Sperrstellung des Ventils (47) wird das Front- 
mahwerk (2) in Transportposition gehalten. In der 

35 Schaltstellung (a) kann das Frorrtmahwerk (2) gegen- 
uber dem Boden abgesenkt werden. 
[0057] Die Druckmittelzyiinder (35.35*) zum Anhe- 
ben der Mahaggregate (10,10*) werden von den Wege- 
ventilen (46.46*) angesteuert. In der Arbeitsstellung 

40 Mahbetrieb sind die Ventile (46,46*) in der Schaltstel- 
lung (a) in Schwimmstellung geschaltet. 
[0058] Die Druckmittelzyiinder (36,36*) werden von 
den Ventilen (45,45*) angesteuert. in der Arbeitsstellung 
Mahbetrieb sind die Kolbenstangen beider Druckmittel- 

45 zylinder (45,45*) hydraulisch eingespannt. d.h., daB die 
Wegeventile (45,45*) sich in der Mittelstellung als Sperr- 
stellung befinden. 

[0059] Zum Absenken der Sertenmahwerke (3.3*) 
von der Transportposition in die Arbeitsposition kOnnen 
so die Wegeventile (45,46;45 , .46*) gruppenweise gemein- 
sam angesteuert werden. 

[0060] Zum Anheben der Sertenmahwerke (3.3*) 
mit den Mahaggregaten (1 0. 10*) von der Arbeitsstellung 
Mahbetrieb in die Transportstellung werden die Wege- 
55 ventile (45.45*) in die Schaltstellung (a) geschaltet und 
gleichzeitig werden die Ventile (46.46*) in die Schaltstel- 
lung (b) geschaltet 

[0061] Zum Absenken der Sertenmahwerke (3.3*) 
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von der Transportposrtion in die Arbeitsstellung Mahbe- 
-trieb-werden.die-Wegeventile-(45,450-in-die-Scha!tstel-- 
tung (a) und die Wegeventile (46.46*) ebenfalls in die 
Schaftstellung (a) geschartet. 

[0062] Fig. 13 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbei- 
spiel einer hydrauiischen Beschaltung einer selbstfah- 
renden Maheinheit nach der Erfindung. Diese Figur 
zeigt einen vereinfachi dargesteitten Hydraulikplan zur 
Ansteuerung aller hydrauiischen Funktionen der 
Maheinheit mit Regeleinhert zur Lageregelung der Aus- 
legerarme (4.4'). Der Steuerungsaufbau entspricht prin- 
zipiell der Beschreibung in Fig. 12. 
[0063] Die Druckmittelzylinder (36.36*) stehen mit 
den Drucksensoren (50.51); (50.51*) zur Erfassung 
ihres momentanen hydrostatischen Drucks in Verbin- 
dung. Die Kolbenstangen der Druckmittelzylinder 
(35.350; (36.36*) stehen mit den inkremerrtaien Wegauf- 
nehmern (52,52*); (53,53*) zur sensorischen Erfassung 
ihrer Lage in Bezug zu ihrem Zylinder in Verbindung. 
Die Ausgangssignale der Drucksensoren (50.51); 
(50'.51*) und der Wegaufnehmer (52,52\53,53*) stehen 
einem nicht dargestellten Mikroprozessor als Eingangs- 
signale im regeltechnischen Sinne der ROckfuhrung zur 
VerfOgung. Der hydrostatische Druck auf der Kolbenbo- 
denseite der Druckmittelzylinder (SS^e 1 ) stellt die 
RegelgroBen dar, wobei diese RegelgroBen wiederum 
eine Funktion der Lage der Kolbenstangen darstellen 
konnen. 

[0064] Die Wegeventile (45,45') gemafB Fig. 1 2 sind 
ersetzt durch die elektrisch betatigte mikroprozessorge- 
steuerte Servo-Wegeverrtile (54,54') mit je einem 
Servo-Druckventil (55.55*). 

[0065] Damit stellen die Servo-Wegeventile (54,54') 
mit ihren Servo-Druckventil en (55,55*) einschlieBlich 
der Druckmittelzylinder (36,36*) als Stellantriebe eine 
mikroprozessorgesteuerte Regelstrecke zur Unterstut- 
zung einer dynamisch gesteuerten Anpassung der 
Mahaggregate (10,10') an das Bodenrelief dar. 
[0066] In der Arbeitsstellung Mahbetrieb erfassen 
die Drucksensoren (50,51) die hydrostatischen Drucke 
auf der Kolbenstangen- und der Kolbenbodenseite, wor- 
aus sich der Differenzdruck beider Druckraume ermit- 
teln Ia6t. Die Wegaufnehmer (53,53*) ermitteln die 
momentane Lage der Kolbenstangen der Druckmittel- 
zylinder (36,36*) und die Wegaufnehmer (52,52*) ermit- 
teln die momentane Lage der Kolbenstangen der 
Druckmittelzylinder (35,35*). Diese Werte stehen dem 
Mikroprozessor als Eingangssignale zur VerfOgung, so 
daft daraus insgesamt der Augenblickszustand der 
Mahaggregate (10,10*), was deren Ausrichtung gegen- 
Qber dem Tragerfahrzeug anbetrrftt, dem Mikroprozes- 
sor bekannt ist. Die Eingangssignale der 
Drucksensoren (50,51) liefern AufschluB uber die 
momentanen Kraftverhaltnisse in den Gelenkpunkten 
(40.40*) bzw. in den Schwenkachsen (28,28*). wodurch 
auf den vertikalen Belastungszustand in den Scharnier- 
gelenkverbindungen (26,26*) geschlossen werden 
kann. Durch die Ansteuerung der Servo-Druckventil e 



(55.55*) in Verbindung mit den Servo-Wegeverrtilen 
_ —(54.54') . kann der _ momentane Gleichgewichtszustand 
der Auslegerarme (4,4*) urn die jeweiligen Schwenkach- 
sen (27.27*) wieder hergestellt werden. 

5 [0067] Durch cfiese Art der Anlenkung der Mahag- 
gregate (10.10*) in Verbindung mit den AusJegern (4,4*) 
und deren Abstutzung durch die Druckmittelzylinder 
(36,36*) gegenuber dem Tragerfahrzeug (1) in Verbin- 
dung mit der Lenkerkopplung (20) und dem Stutzrad 

10 (15,15*) der Mahaggregate (10,10*) konnen die Boden- 
stutzkrafte der Mahaggregate (10,10*) mirtimiert und 
den gegebenen Einsatzverhaltnissen entsprechend 
sensibel eingestelft und angepaBt werden. 
[0068] Dadurch besitzen die Mahaggregate (10,10*) 

75 wahrend des Mahbetriebs ein gutes dynamisches Ver- 
halten hinsichtlich der Anpassung an den Bodenhori- 
zont, welches gleichermaBen c5e Schleppkrafte. 
insbesondere die der Seitenmaher (3,3*) mirtimiert. 
[0069] Die Ubertragung eines Teils der Gewichts- 

20 krafte der Mahaggregate (10,10*. 10") auf Stutzrader 
(1 5. 1 5*) erhOht die FOhrungssteif e hinsichtiich des Spur- 
verhaltens des Trageriahrzeugs (1) insgesamt, welches 
sich besonders gOnstig auf das Lenkverhalten in Hang- 
lagen auswirkt. 

25 [0070] In besonders unebenem Gelande kann 
diese Art der Anlenkung von Sertenmahwerken an ein 
Tragerfahrzeug noch unterstotzt werden durch eine 
Lageregelung der Haupttrager (12,12*) der Tragkon- 
struktion (56.56*) der Seitenmahwerke (3,3*). wodurch 

30 die unerwOnschten Giermomente. welche an das Tra- 
gerfahrzeug (1) angrerfen, minimiert werden. Dieses 
verbessert insbesondere die Fuhrungssteife des Tra- 
gerfahrzeugs (1) in Bezug auf sein Spurverhalten und 
damit insgesamt die Lenkeigenschaften und die 

35 Betriebssicherheit. 

Patentanspruche 

1. Selbstfahrende Maheinheit bestehend aus einem 

40 Tragerfahrzeug (1) mit einem Frontmahwerk (2) 
und beidseitig an dem Tragerfahrzeug (1) ange- 
lenkten Seitenmahwerken (3,3*), zum Mahen von 
landwirtschaftiichem Halmgut m'rt Oder ohne Aufbe- 
reiter (11). wobei die Seitenmahwerke (3,3*) zwi- 

45 schen den Vorder- (7) und Hinterradern (8) seitlich 
auskragend an einem Auslegerarm (4,4*) angeord- 
net und gefOhrt sind, und die Auslegerarme (4,4') 
jeweils zur hOhenbeweglichen Aufhangung der Sei- 
tenmahwerke (3,3*) an den Tragholmen (22,22*) 

so des Fahrgestells (9) des Tragerfahrzeugs (1) urn 
eine annahernd in Fahrt- und ArbeHsrichtung (F) 
des Tragerfahrzeugs (1) ausgerichtete Achse einer 
Scharniergelenkverbindung (25.25*) schwenkbar 
gelagert sind, und jedes Mahaggregat (10,10*) der 

55 Seitenmahwerke (3.3*) gelenWg m'rt dem auBeren 
Ende des Auslegerarms (4,4*) verbunden ist, und 
jedes Seitenmahwerk (3,3*) jeweils m'rt seinem Aus- 
legerarmen (4,4*) mittels einer Kolben-Zylinder- 
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Anordnung an dem Fahrgestell (9) des Trfigerfahr- 
zeugs (-l)-angelenW-und-so-mit-diesem -verbunden 
aus einer etwa horizontalen Arbeitsstellung in eine 
nahezu vertikale Transportstellung uberfuhrbar ist. 
dadurch gekennzeichnet, daB 

a) jedes Seitenmahwerk (3.3*) einen ersten 
Stellantrieb als Druckmittelzylinder (35,35*) 
zum Verschwenken eines Mahaggregates 
(10,10*) um die Schwenkachse (27.27) zur 
Oberfuhrung des Sertenmahwerks (3,3*) von 
seiner Arbeits- in seine Transportstellung und 
umgekehrt aufweist, 

b) jedes Seitenmahwerk (3,3*) einen zweiten 
Stellantrieb als Druckmittelzylinder (36,36*) zur 
Uberbruckung der Scharniergelenkverbindung 
(25,25*) aufweist derart, daB cfie Schwenkbe- 
weglichkeit der Auslegerarme (4,4') um die 
Schwenkachse (27,27 f ) wahlweise freigegeben 
Oder unterbunden werden kann. 



4. 
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c) jedes Seitenmahwerk (3,3*) jeweils am 
auBeren Ende seiner Langserstreckung ein 
Stutzrad (15) aufweist. 

Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB jedes Seitenmah- 
werk {3,3*) einen Ausleger (4,4*) und eine Tragkon- 
struktion (56,56*) zur gelenkigen Ankopplung eines 
Mahaggregats (10,10*) umfaBt, dessen Ausleger 
(4,4*) und Tragkonstruktion (56,56*) mittels einer 
Scharniergelenkverbindung (26,26*) miteinander 
verbunden sind, und die Tragkonstruktion (56,56*) 
bezogen auf die Hauptmittelebene (41) auGensertig 
ein Stutzrad (15,15*) aufweist. 

Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Anlenkung 
eines Stutzrades (15,15*) an die Tragkonstruktion 
(56,56*) als SchwenWager (14) mit einer uberwie- 
gend vertikal ausgerichteten Hochachse (16) aus- 
gebildet ist 

Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die gelenkige 
Ankopplung eines Mahaggregats (10,10*) an die 
Tragerkonstruktion (56,56*) aus einer Lenkerkopp- 
lung (20) besteht, deren Kopplungsglieder (21,21*) 
in ihren Kopplungspunkten einerseits mit der Trag- 
konstruktion (56,56*) und andererseits mit dem 
Mahaggregat (10,10*) gelenkig verbunden sind. 

Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1 und 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kopplungs- 
punkie der Kopplungsglieder (21 ,21*) als Kugelge- 
lenkverbindungen ausgebildet sind. 



25 



30 



35 



6. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1 und 4, 

dadurch- gekennzeichnet. daB die Kopplungs- 

punkte zwischen Tragkonstruktion (56.56*) und den 
Kbpplungsgliedern (21,21*) in der Arbeitsstellung 
Mahbetrieb bezogen auf die Fahrtrichtung (F) vor 
den Kopplungspunkten zwischen Tragkonstruktion 
(56,56*) und dem Mahaggregat (10,10*) angeordnet 
sind. 



Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1 und 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kbpplungs- 
punkte zwischen Tragkonstruktion (56,56*) und den 
Kopplungsgliedern (21,21*) in der Arbeitsstellung 
Mahbetrieb bezogen auf die Aufstandsebene (42) 
oberhalb der Kopplungspunkte zwischen Tragkon- 
struktion (56.56*) und dem Mahaggregat (10,10*) 
angeordnet sind. 

Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1 und 2 
in Verbindung mit einem Oder mehreren der 
Anspruche 3 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Koppelglieder (21,21*) mittels vorgespannter 
Federelemente (18) Oberbruckt sind. wodurch ein 
Teil der Gewichtskraft des Mahaggregats (10.10*) 
zum einen auf das Stutzrad (15.1 5*) und zum ande- 
ren auf den Auslegerarm (4,4*) abgestOtzt wird. 

Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1 und 2 
in Verbindung mit einem Oder mehreren der 
Anspruche 2 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Koppelglieder (21,21*) mittels druckbeauf- 
schlagbarer Hubzylinder (19,19*) Oberbruckt sind. 
wodurch die Mahaggregate (10.10*) jeweils aus 
ihrer Arbeitsstellung vom Bod en abgehoben, in 
einer angehobenen Stellung arretiert und umge- 
kehrt aus der angehobenen Stellung in die Arbeits- 
stellung Mahbetrieb abgesenkt werden konnen. 



9. 
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10. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Scharnierge- 
lenkverbindungen (25.25*) und (26,26*) mit ihren 
Schwenkachsen (27,27*) und (28.28*) und die 
Gelenkpunkte (38,38*) und (40,40*) so zueinander 
ausgerichtet sind, daB die Druckmittelzylinder 
(35.36; 3S\3&) sowohl in der Arbeits- als auch in 
der Transportstellung der Seitenmahwerke (3,3*) in 
ihrer Langserstreckung uberwiegend horizontal in 
Bezug zur Aufstandsebene (42) ausgerichtet sind. 



50 11. 
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Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1 und 
10, dadurch gekennzeichnet, daB die Scharnier- 
gelentwerbindungen (25,25*) und (26,26*) mit ihren 
Schwenkachse (27,27*) und (28.28*), die Gelenk- 
punkte (38,38*) und (40,40*) so zueinander ausge- 
richtet sind, daB die Druckmittelzylinder (35.36); 
(35,36*) sowohl in der Arbeits- als auch in der 
Transportstellung etwa parallel zueinander ausge- 
richtet sind. 
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12. Setbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1. 
dadurch gekennzeichnet daB die Druckmittelzy- 



Hnder (36,36") unterhalb der Verbindungslinie zwi- 
schen den Schwenkachsen (27,27*) und der 
Aufetandsebene (42) angeordnet sind. s 

13. Setbstfahrende Maheinhert nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet daft die Druckmittelzy- 
linder. (35,357 oberhalb der Verbindungslinie zwi- 
schen den Schwenkachsen (27,27) und der io 
Aufetandsebene (42) angeordnet sind. 



14. Selbstfahrende Maheinhert nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet. daB die Gelenkpunkte 
(40,40') und die Gelenkpunkte der Scharnierge- 
lenkverbindungen (25,26) ;(25\26*) eines Auslegers 
(4,4*) eine teste Lagebeziehung zueinander einneh- 
men. 



15 
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15. Selbstfahrende Maheinhert nach Anspruch 1 
dadurch gekennzeichnet, daB der Abstand zwi- 
schen Schwenkachse (27) und Gelenkpunkl (40) 
bzw. zwischen Schwenkachse (27) und Gelenk- 
punkl (40*) Weiner ist als der Abstand zwischen 
Schwenkachse (27,28) bzw. (27,28'). 25 



erstes Verteilergetriebe (30) im vorderen Bereich 
_desJTragerlahrzeugs_(_1)_und.ein.zwertes Verteiler- 
getriebe (33) im mittleren Bereich des Tragerfahr- 
zeugs (1) derart urrrfaBt daB das erste 
Verteilergetriebe (30) das Eingangsgetriebe zur 
Einlerturtg des Antriebsdrehmomentes aller Mah- 
aggregate (10.10M0") darstelK. und dieses Vertei- 
lergetriebe (30) zwei Abtriebswellen beinhattet, 
zum einen eine Abtriebswelle zum Antrieb des 
Mahaggregats (10") des Frontmahwerks (2) und 
zum anderen eine Abtriebswelle zum Antrieb des 
zwerten Verteilergetriebes (33) zum Antrieb der 
Mahaggregate (10,10 der Settenmahwerke (3.3*). 



22. Selbstfahrende Maheinhert nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet. daB das Verteilerge- 
triebe (30) innerhalb des Bereich es zwischen 
Frorrtmahwerk (1) und der Vorderachse (5) des Tra- 
gerfahrzeugs (1) angeordnet ist. 

23. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Verteilerge- 
triebe (33) in Bezug auf die Fahrtrichtung (F) zwi- 
schen der Vorderachse (5) und der Hinterachse (6) 
des Tragerfahrzeugs (1) angeordnet ist. 



16. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet daB die Stutzkraft (F40) 
bzw. (P 40 ) auf der kolbenbodenseitig eingespann- 
ten Olsaule des Druckmittelzylinders (36,36") abge- 30 
stutzt ist. 



17. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1 und 
16, dadurch gekennzeichnet daB der maximale 
hydrostatische Druck der kolbenbodenseitig einge- 35 
spannten Olsaule durch ein Druckbegrenzungs- 
ventil begrenzt ist. 

18. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1 und 

16, dadurch gekennzeichnet, daB der hydrostati- *o 
sche Druck der kolbenbodenseitig eingespannten 
Olsaule steuerbar geregelt ist. 



19. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1 und 
16, dadurch gekennzeichnet, daB der hydrostati- 45 
sche Druck der kolbenbodenseitig eingespannten 
Olsaule steuerbar im Sinne etner Regelstrecke 
geregelt ist. 



20. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1 und so 
16, dadurch gekennzeichnet daB der hydrostati- 
sche Druck der kolbenbodenseitig eingespannten 
Olsaule steuerbar im Sinne einer mikroprozessor- 
gesteuerten Regelstrecke geregelt ist 
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21. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Antrtebsstrang 
zum Antrieb der Mahaggregate (10, 10', 10") ein 
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